7sterke

Industrien i Sgr-Hedmark

Til:  Glamdal Regionrad v/ Regionradsleder Arve Bones
Fra: 7sterke v/ Trond Hagerud

Dato: 26.02.2008

Vedr.: Industrien i Kongsvingerregionen og samferdsel

Hgringsuttalelse fra 7sterke i forbindelse med NTP 2010 -19.

Sammendrag:

Forslaget til Nasjonal transportplan 2010-2019 er helt uakseptabelt for
neeringslivet i Kongsvinger-regionen

Kommunene, fylkeskommunene og nzeringslivet ma mobilisere alle ressurser
for & gke investeringsrammene og fremskynde ferdigstillelsen.

Vare hovedkrav er:

e 4 felts Rv. 2 Klgfta-Kongsvinger ferdig i 2015
Ingen gkning i bompengeavgiftene for trafikantene

e Punkt utbedringer pa Rv. 20

Industrien i Kongsvinger regionen

| lgpet av de seneste 40 arene har det i Kongsvinger regionen utviklet seg en
betydelig industri med over 3500 ansatte, over 6 milliarder kr i omsetning og en
sysselsettingsandel i industrien som er den neste hgyeste i Innlandet.

Industrien i regionen karakteriseres av:
1. Betydelig internasjonal industri med utenlandske eiere.
2. Betydelig trebasert industri med norsk eierskap
3. En mangfoldig gvrig industri
En naermere beskrivelse av industrien:
1. En betydelig internasjonal industri med utenlandsk eierskap:

Regionene har en betydelig internasjonal industri hvor eiere og hovedkontor
befinner seg i 7 land i Europa og USA.
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Hovedbedriftene innen denne kategorien er:

S@rooooTy

Kraft Foods

Rescon Mapei

T1 Group Automotive
Metso Minerals
Schitz Nordic

IBAS
Promens

Norske Backer

Sar Odal
Nord Odal
Kongsvinger
Kongsvinger
Kongsvinger
Kongsvinger
Kongsvinger
Kongsvinger

Amerikansk
Italiensk
Engelsk
Finsk

Tysk
Amerikansk
Islandsk
Svensk

2. En betydelig trebasert byggevare industri med norsk eierskap

Hovedbedriftene i denne kategorien er:

T oSs@meaoTy

Forestia
Moelven
Nordan

Bergene Holm

H profil

Sandermoen AS

Solgr treimpregnering
@stlandske vindu
Eidskog Stangeskovene

H Vindu

Valer
Valer
Asnes

Grue, Kongsvinger og Sgr Odal

Grue

Grue

Grue
Kongsvinger
Eidskog
Eidskog

3. En betydelig og mangfoldig gvrig industri

Hovedbedriftene i denne kategorien er:

AT T S@Tmooo0o

m.

Jordan
Luxo
Berggren
Eskoleia

Stantek Kongsvinger

Betong Ost

KB spennteknikk
Gunnar Holth grusforetning

Contiga
Norosol

Magnor Glassverk

Norsk pellets

Hydro Aluminiumsprofiler

Asnes
Grue

Kongsvinger
Kongsvinger
Kongsvinger
Kongsvinger
Kongsvinger
Kongsvinger
Kongsvinger
Ser Odal
Eidskog
Eidskog
Eidskog
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| tillegg finnes det i de sju kommunene et mangfold av bedrifter med en omsetning
under 40 mill. kr pr ar.
Industristrukturen i regionen karakteriseres av:

e En spredt struktur med hjgrnesteinbedrifter i alle de 7 kommunene i regionen.

e Betydelige neeringsklynger innen betong, metall, tre og plast.

Industrien i regionen preges av:

e Store utfordringer med & rekruttere faglaert og utdannet arbeidskraft pa grunn av
lavt utdannelsesniva i regionen

e Store utfordringer med rekruttering pa grunn av at darlig vei og trafikksikkerhet
(RV.2) gjer bedriftene lite attraktive for kandidater som ma pendle

e Store utfordringer med & veere attraktive for kandidater med familie som vurderer
a flytte til regionen hvis det ene familiemedlemmet méa pendle - spesielt p& Rv. 2.

Neeringslivets vurdering av Rv. 20, Solgrbanen, Konsgvingerbanen og Rv. 2

Riksvei 20 ( Etter innspill fra Ola Rostad, Tretoget):

Denne veien er viktig for den trebaserte industrien i Solgr, og det estimeres at et
volum pa ca 10 % av samlet norsk avvirkning av tammer transporteres pa denne
veien.

| forhold til lastebiltransport er det et gnske om bedre kurvatur, bredde og feerre
hastighetsbegrensninger. Ellers merker RV 20 i stor grad gkt langtransport og trolig
ogsa effekter av at en pa flere strekninger kan laste med 56 tonns totalvekt for
temmerbiler. Dette gjelder sikkert flere veger, men for treindustrien er saerlig falgende
flaskehalser gnsket utbedret:

Omkjgring rundt Flisa og Kirkenaer sentrum

Ny innkjgring til industriomrade pa Kirkenaer

Jernbaneovergang i Brandval

Bruer i Brandval og Kongsvinger som begrenser bruk av 56 tonn totalvekt

Solgrbanen (Etter innspill fra Ola Rostad, Tretoget).

Solgrbanens betydning gjelder fgrst og fremst transport av massevirke fra @sterdalen
(inklusive Trysil og delvis Lgten) og Solar til treforedlingsindustrien i Karlstadomradet
og Qstfold. Denne transportmuligheten er avgjgrende for det skogbruket som drives i
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Hedmark pr dato. Pr dato gar det to tog sgrover (og derved ogsa nordover) pr dggn i
5-7 dager pr uke.

Mht annen transport pa jernbane sa begrenser dette pr dato seg til Moelven Valers
inntransport av rastoff (ca 80.000 kbm) og om lag samme volum fast kubikkmeter
med celluloseflis. S& vidt vi vet henges denne lasten na pa ett av tammertogene,
men det kan ikke utelukkes at mer celluloseflis sammen med flere aktarer
(Logistikkfellesskapet @stfoldtammer er splittet opp) | Gstfold kan medfare at antall
togsett pr dagn vil gke.

Kapasitetsutnyttelsen pa Solgrbanen er mindre enn 40 % og det gar mindre enn
40 tog i dggnet. Banen er derfor ikke en flaskehals for naeringslivet.

Kongsvingerbanen

Kongsvingerbanen er for regionen viktig for pendlere og persontrafikk pa strekningen
Kongsvinger - Oslo.

Det er et derfor et viktig mal & oppna timeavganger til og fra Kongsvinger, og en
reisetid p& under en time innen 2012.

Riksvei 2.

Industrien og neeringslivet for gvrig i regionen er helt avhengig av bil. Dette gjelder
bade for persontransport og varetransport. RV. 2 har i denne sammenheng hgyeste
prioritet. Neeringslivet star derfor samlet om et krav om ferdigstillelse av en 4 felts
motorvei mellom Klgfta og Kongsvinger i 2015, samt at bompengeavgiftsnivaet for
trafikantene ikke ma akes.

| Glamdalen den 1. november uttaler naeringslivsledere fra Solar seg om den store
betydningen en ny 4.felts RV. 2 vil fa for regionen og for Solar. Erik Lynne som leder
Solgr Bioenergigruppe uttaler i denne artikkelen:

- Veien vil fa ubegripelig betydning for hele regionen, og for Solgr som lett kan smette
inn pa riksvei 2 fra Kongsvinger. Bade for industrien og enkeltmennesker.

Industriens hovedargumenter for ferdigstillelse av RV. 2i 2015

* Veien er vedtatt og er med i NTP 2010 til 19 — men kun en oppstart av de to
siste etappene er med i basisrammen. Dette innbaerer at ferdigstillelse av hele
veien kan bli s& sent som 2025.

Hvis +20 % alternativet vedtas kan hele veien veere ferdig i 2019. Dette krever
dog en tilleggsbevilgning ut over + 20 % alternativet fra staten. | henhold til
skrivet fra Fylkesradet i forbindelse med hgringsuttalelsen mangler ytterligere
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en milliard for at utbyggingen skal veere fullfinansiert. Dette forholdet ma
avklares.

Nar neste etappe starter i 2009/2010 ved Kongsvinger blir situasjonen at
RV.2 vil ha bompenger i begge ender, 6 rundkjgringer, fartsdumper, to
40 soner og mange 50, 60 og 70 soner. Pa veien vil det ogsa veere en
betydelig anleggstrafikk i hele utbyggingsperioden.

Det kan ogsa forventes en gkning i busstrafikken pa grunn av manglende
togtilbud pa Kongsvingerbanen.

RV. 2 er landets nest viktigste forbindelse til Sverige med 7 % gkning i
trafikken over Morokulien i 2007. Det forventes at denne veksten vil fortsette.
Arsdagntrafikken (ADT) p& Rv. 2 ved Strgm kirke var 8940 biler for 2007, en
vekst pa 4,5 % i forhold til aret for.

- Det har vist seg at 10.000 biler i dggnet er en kritisk grense i forhold til
trafikksikkerhet, sa prosjektleder for RV. 2 Erik Furuseth pa Veiforum
Innlandets mgte pa Vinger hotell i Kongsvinger 24. januar.

Den forventede gkningen i trafikken kombinert med anleggstrafikk, alle
fartssonene og rundkjgringene vil fare til en betydelig risiko for gkte dgdstall
og starre ulykkesfrekvens pa veien.

Dette vil skape en uholdbar situasjon for naeringslivet og for pendlere i hele
utbyggingsperioden, og vil veere et alvorlig hinder for rekruttering til naerings-
livet og tilflytting til regionen.

Neeringslivets krav er ferdigstillelse 2015 — og ingen gkning i
bompengeavaqiftene for trafikantene.




